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Liebe Leserinnen und Leser

Zurzeit pragt die Coronavirus-Pandemie den Alltag und
gibt den Takt vor. Auch die BLT ist, wie viele andere Unter-
nehmen, stark davon betroffen. Sie verzeichnet einen
massiven Rickgang an Fahrgasten. Auf die Planung des
WB Gesamterneuerungsprojekts hatte die Pandemie bisher
geringe Auswirkungen. Da bis auf Weiteres Ansammlun-
gen von mehr als funf Personen untersagt sind, wird der im
Mai geplante Infoanlass fur die Bevélkerung des Walden-
burgertals auf September verschoben. Wie sich die Lage in
den nachsten Monaten weiterentwickeln wird, kann nie-
mand voraussagen.

Die Projektteams arbeiten weiterhin mit Hochdruck am
WB Projekt. Ein Team befasst sich zurzeit intensiv mit dem
Communication-Based Train Control-System, kurz CBTC
genannt. Das digitale System zur Zugsteuerung und Zug-
sicherung wird in die neuen WB Niederflurfahrzeuge ein-
gebaut, mit dem Ziel, die Sicherheit und den Fahrkomfort
zu erhéhen und das Triebfahrzeugpersonal zu entlasten.
Die Plangenehmigung des Bundesamts fur Verkehr (BAV)
wird im Frihjahr 2021 erwartet. Bereits in diesem Jahr wird
mit den Plangenehmigungen der Lose 1-2 und 4-7 ge-
rechnet.

Wie eine Plangenehmigung ablauft, welche Kriterien
erfullt sein mssen und worauf das BAV besonders achtet,
erzahlt Pierre-André Pianzola, Sektionschef BAV, gleich
selbst. Im Interview gibt er interessante Einblicke in seinen
Arbeitsalltag.

Ich wiinsche Ihnen eine spannende Lekture.

LG

Andreas Buttiker, Direktor BLT
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Ab 2019 baut die SBB den Bahnhof Liestal auf
vier Spuren aus. Gleichzeitig wird das Perron der
Waldenburgerbahn erneuert und aufgewertet.

Bubendorf

Bei der Haltestelle Bubendorf wird ein 270 Meter
langer Doppelspurabschnitt erstellt. Diese Kreuzungs-
stelle erhoht die Anschlusssicherheit in Liestal.

Talhaus

(Lampenberg-Ramlinsburg)

Der Streckenabschnitt zwischen Lampenberg
und dem Dorfeingang Holstein wird neu
auf Doppelspur ausgebaut.

Die Kreuzungsstelle bei HoIstein wird mit dem
neuen Betriebskonzept nicht mehr benétigt.

Unterfeld

Die beiden Haltestellen Holstein Stid und Weidbachli
werden zur Haltestelle Unterfeld zusammengelegt.
Dies ist erforderlich, um in Liestal optimale Anschlisse
zur SBB gewahrleisten zu kénnen.

Niederdorf

Die Strecke vor dem Bahnibergang St. Peter

und der Haltestelle Winkelweg wird auf Doppelspur
ausgebaut und damit eine langere Kreuzungs-
maoglichkeit geschaffen.

Oberdorf

Waldenburg

Der Endbahnhof Waldenburg wird total erneuert.
Zusatzlich entsteht eine neue Werkstatt fur das
moderne Stadtbahn-Fahrzeug.
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Mehr Sicherheit und Fahrkomfort durch teilautonomes Fahren.

Tramlink mit CBTC-Standard

Die neuen Niederflurfahrzeuge
«Tramlink» werden mit dem
CBTC-Standard ausgeriistet. Das
digitale Zugsteuerungs- und
Zugsicherungssystem unterstiitzt
die Triebfahrzeugfiihrenden mit
Assistenzfunktionen und ermég-
licht kiinftig ein teilautonomes
Fahren. Informationen zur bevor-
stehenden Fahrt werden dem
Triebfahrzeugfiihrenden direkt auf
den Bildschirm im Fiihrerstand
Ubermittelt.

Die Digitalisierung und der Einsatz
von zeitgemassen skalierbaren Tech-
nologien macht auch im Bahnwesen
nicht halt. Digitale Assistenz- und
Zugsicherungssysteme unterstitzen
den Fahrzeugfuhrenden und erhéhen
zugleich die Sicherheit fiir das Perso-
nal und die Fahrgaste.

Eine Bahn mit Zukunft

Die neue Waldenburgerbahn bietet
mit der Gesamterneuerung der Bahn,
den vorhandenen Betriebsbedingun-

gen und dem abgeschlossenen Netz
ideale Voraussetzungen fir einen
kidnftigen autonomen Fahrbetrieb.
Ende 2018 lancierte die BLT das CBTC-
Projekt mit Stadler. Das Projektteam
klarte die Zulassungsfahigkeit mit
dem Bundesamt fir Verkehr (BAV) ab.
Nachdem sie griines Licht erhielten,
grindeten sie eine Taskforce mit Ver-
tretern des Bundesamts fur Verkehr
(BAV), von Stadler und der BLT. Ge-
meinsam erarbeiteten sie das CBTC-
Konzept und legten das weitere Vor-
gehen bei der Anlagen- und Typen-
zulassung fest. Am 17. Oktober 2019
reichte die BLT das Plangenehmigungs-
gesuch fir die Sicherungsanlage ge-
mass CBTC-Standard beim BAV ein.
Zwei Monate spéter teilte das BAV
nach einer ersten Sichtung mit, dass es
aktuell keine Einwande gegen eine
Inbetriebnahme des CBTC-Systems von
Stadler auf der BLT Linie 19 gebe. Da-
bei ersetzt das CBTC-System in einem
ersten Schritt die klassischen Bahn-
stellwerke. Die Plangenehmigung wird
anfangs 2021 erwartet.

CBTC erhoht die Sicherheit

Mit dem CBTC-Standard wird das
Bahnfahren noch sicherer. Sdmtliche
Infrastrukturkomponenten und Fahr-
zeuge sind in das System eingebunden
und werden kontinuierlich Uberwacht.
Dies ermoglicht es, Defekte, Gefah-
ren und Hindernisse friihzeitig zu er-
kennen und Massnahmen rasch ein-
zuleiten, bevor eine kritische Situation
entstehen kann. Im Vergleich zum
heutigen System wird CBTC als redun-
dantes System aufgebaut, das heisst,
praktisch jede Komponente gibt es
doppelt. Fallt beispielsweise eine tech-
nische Komponente aus, Gbernimmt
eine andere technische Komponente
deren Funktion. Dadurch wird das
Risiko einer Stérung, die zu Zugver-
spatungen oder -ausfallen fihren
kann, minimiert.

Die Umstellung von einem konventio-
nellen Zugbeeinflussungssystem auf
CBTC bedeutet weg von einer punk-
tuellen Positionstiberwachung, z.B.
vor oder nach einem Signal, hin zu
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einer kontinuierlichen, prazisen Posi-
tions- und Geschwindigkeitstiberwa-
chung entlang der gesamten Strecke.
Auf der Linie 19 werden die Positions-
daten, die aus den Informationen der
Drehzahlgeber am Rad, den Balisen
im Gleis und von GPS-Daten aufberei-
tet werden, vom Fahrzeug per WLAN
an den Streckenrechner Gbermittelt.
Ein digitales Netz entlang der Strecke
stellt die Kommunikation zwischen
Fahrzeug und Streckenrechner sicher.
Der Triebfahrzeugfihrende erhalt
die Informationen direkt auf den Bild-
schirm im FUhrerstand Gbermittelt.
Eine Signalanlage entlang der Strecke
wird somit UberflUssig.

Schrittweise Automatisierung
des Betriebs

Die neue Waldenburgerbahn wird

im Grade of Automation 1(GoAT1)
Modus betrieben. Ein am Fahrzeug
installiertes Kollisionswarngerat tUber-
wacht den Raum und erkennt zuséatz-
lich Hindernisse wie Objekte und
Personen auf der Fahrbahn. Bei Ge-
fahr bremst das Fahrzeug selbst-
standig und automatisch ab.

Die WB-Infrastruktur und -Fahrzeuge
werden so vorbereitet, dass in Zukunft
auch weitere Stufen des Grade of Au-

Wie funktioniert CBTC?

In den Balisen — fest montierte techni-
sche Einrichtungen im Gleis — sind
bahnbetriebliche Informationen (Posi-
tionen) gespeichert. Sie Ubermitteln
diese an das Fahrzeug, sobald dieses
den Ort der Balise passiert.

Die Fahrerlaubnis und weitere Steue-
rungsbefehle erhalt der Triebfahrzeug-
flhrer nicht wie bisher Uber dussere
optische Signale, sondern CBTC Uber-
mittelt diese digital via Datenkom-
munikation zwischen Fahrzeug und
Streckenausristung direkt auf den
Monitor im Fahrerpult.

tomation umgesetzt werden kénnten.
Beispielsweise wirde der Betrieb nach
GoA2 bedeuten, dass der Triebfahr-
zeugfuhrer die Abfertigung des Fahr-
gastwechsels durchfthrt und anschlies-
send dem Zug die Fahrtfreigabe erteilt.
Der Zug wirde selbststandig von Halte-
stelle zu Haltestelle fahren. Die Ver-
antwortung bliebe jedoch beim Trieb-
fahrzeugfuhrer, welcher die Steuerung
jederzeit, wie beim Autopiloten,
selbststandig Gbernehmen kann.

Unterstiitzung des Triebfahrzeug-
personals

CBTC wird die Triebfahrzeugfuhrerin-
nen und -fUhrer bei der taglichen Ar-
beit besser unterstitzen und zugleich
entlasten. Beispielsweise bei der Fahr-
geschwindigkeit. Bisher weisen Tafeln
entlang der Strecke auf die erlaubte
Fahrgeschwindigkeit hin. Mit CBTC
wird diese automatisch Uberwacht
und auf dem Display im Fuhrerstand
eingeblendet. CBTC verhindert, dass
die maximale Geschwindigkeit Gber-
schritten werden kann. Das Ziel von
CBTC ist es, die Arbeitsbelastung fur
das Fuhren des Zuges zu reduzieren,
damit sich die Triebfahrzeugfihrerin-
nen und -fUhrer starker und voraus-
schauend auf die Strecke und den
Verkehr konzentrieren kénnen.

Kommunikations-
system

Streckenrechner

Fahrerpult

. l Schnittstellen zu

externen Systemen

Vorteile fiir die Fahrgaste

CBTC wird den Fahrkomfort erhéhen
und die Fahrplanpunktlichkeit verbes-
sern. Der Zug wird nur so viel beschleu-
nigen wie noétig, damit er weniger
stark verzégern muss, im Sinne von
«smooth is safe, safe is fast». Die
sanfte und sichere Fahrweise wird der
Fahrgast unmittelbar splren. Holpern
und Schitteln werden der Vergangen-
heit angehoren. Hinzu kommt, dass
CBTC den stabilen und zuverlassigen
Fahrplanbetrieb zusatzlich unterstitzt.

Schonung der Ressourcen

CBTC ermdglicht ein gleichmassiges,
schonendes Fahren der Zige. Damit
kénnen Ressourcen wie der Verbrauch
von elektrischer Energie reduziert so-
wie Gleise und Rader vor Verschleiss
durch zu starkes Bremsen oder Be-
schleunigen geschont werden. Ebenso
reduziert sich der Unterhalt der Infra-
struktur, da es entlang der Strecke
keine Signale mehr geben wird. Der
Aufwand fur die Instandhaltung des
IT-Systems hingegen wird zunehmen.

Bordrechner

Balise




2 Projektanderung Lampenberg-Ramlinsburg bis Holstein

Grundwasserschutzzone Helgenweid.

Grundwasserschutz hoher

gewichtet

Die geplante Renaturierung und
Verlegung der Vorderen Frenke auf
dem Streckenabschnitt zwischen
Lampenberg-Ramlinsburg und
Holstein wird nicht umgesetzt.

Die Stadt Liestal bezieht einen grossen
Teil ihres Trinkwassers aus der Grund-
wasserfassung Helgenweid auf dem
Gemeindegebiet Holstein. Sie erhob
Einsprache gegen das Projekt, weil die
geplante Flussverlegung und Renatu-
rierung der Vorderen Frenke die Grund-
wasserfassung Helgenweid tangierte
und ihr die geplanten Sicherheitsmass-
nahmen wahrend der Bauphase nicht
gendgten. Das Bundesamt far Um-

welt (BAFU) hat entschieden, dass die
Verlegung der Vorderen Frenke in die
Grundwasserschutzzone nicht geneh-
migungsfahig ist. Denn der Grund-
wasserschutz ist hoher zu werten als
die Renaturierung eines Flusses.

Die Gemeinde muUsste die Grundwas-
serschutzzonen neu ausscheiden,
damit sie rechtskraftig sind. Dieser
Prozess ist langwierig und wirde die
Umsetzung des Projekts stark verzo-
gern. Deshalb plant die BLT zurzeit
eine Alternativvariante, die gemass
BAFU genehmigungsfahig ist und
keine Projektverzdgerung verursacht.

Neue Variante in Planung

Die Variante sieht vor, die Vordere
Frenke zwischen Holstein und Gewer-
begebiet Barenmatten so zu belassen
wie sie ist und stattdessen die Hauen-
steinstrasse Richtung Osten in den
Hang zu verschieben. Da ein Teil des
Hanges abgetragen werden muss,
wurde das betroffene Gelande unter-
sucht und Sondierschlitze angelegt.
Dazu haben die Grundeigentimerin,
der Gemeinderat und die Burger-
gemeinde Holstein ihr Einverstandnis
erteilt. Die BLT wird die Alternativ-
variante im September 2020 beim
Bundesamt fur Verkehr (BAV) zur
Genehmigung einreichen.




2 Sektionschef Pierre-André Pianzola im Interview

«...ein facettenreiches und ko

Sektionschef Pierre-André Pianzola
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Pierre-André Pianzola
52, verheiratet, ausgebildeter Bauingenieur mit

Weiterbildung in Sicherheit- und Qualitdtsmanage-

ment. Seit 2000 als Bauingenieur im Bundesamt
far Verkehr BAV tatig, seit 2006 als Sektionschef
Bewilligungen Il

»»» Herr Pianzola, was ist der Kernauftrag des Bundes-
amtes fir Verkehr?

Das Bundesamt fur Verkehr (BAV) setzt sich dafur ein,
dass der 6ffentliche Verkehr (6V) in der Schweiz sicher
und nachhaltig betrieben werden kann und laufend an
die sich verdndernden Beddrfnisse und Entwicklungen
angepasst wird. Es gewahrleistet, dass der Sicherheits-
standard far die Bahnen, Busse, Schiffe und Seilbahnen
auf dem neuesten Stand ist und von den 6V-Unternehmen
eingehalten wird. Zudem finanziert das BAV notwendige
Infrastrukturausbauten und Verkehrsangebote und sorgt
dafir, dass die Ausbauten rechtzeitig und vorschrifts-
konform erstellt werden. Kurzum, das BAV gestaltet die
Verkehrsangebote der Zukunft, finanziert sie und wacht
dariber, dass die Angebote den Vorschriften entspre-
chend realisiert werden. Eine der Hauptaufgaben des
BAV ist die Durchfihrung von Plangenehmigungsverfah-
ren (PGV), also Baubewilligungsverfahren.

«Die Verantwor-
tung fur die Sicher-
heit des Betriebs
liegt auschliesslich
bei der BLT»

»»» Zurzeit priifen Sie mit lhrem Team unter anderem
die Plangenehmigungsgesuche der WB-Infrastruktur.
Worauf achten Sie dabei besonders?

Die Prifungen reichen weit Uber die eisenbahntech-
nischen und -betrieblichen Aspekte hinaus, fur die das BAV
fachlich zustandig ist. So pruft beispielsweise das Bundes-
amt fur Umwelt (BAFU) sémtliche betroffenen Umweltbe-
reiche, das Bundesamt fir Raumplanung (ARE) alle raum-
planungsrechtlichen Fragen, das Bundesamt fur Kultur (BAK)
untersucht das Vorhaben aus der heimatschutzrechtlichen
und denkmalpflegerischen Sicht, und die Kantone prifen
dieselben Fragen aus der regionalen Optik.

Beim BAV priifen Fachleute aus den Bereichen Bau- und
Eisenbahnwesen, elektrische Anlagen und Sicherungs-




mplexes Projekt.»

anlagen, Bahnbetrieb usw., ob die Sicherheitsnormen und
die anerkannten Regeln der Technik eingehalten werden.
Juristinnen und Juristen analysieren die Ergebnisse der Ver-
nehmlassungsverfahren, verlangen, wo notig, Prazisie-
rungen und fihren den Schriftenwechsel mit den Betroffe-
nen durch, um den Sachverhalt als Grundlage fur die
Verflgung festzustellen. Dabei bearbeiten sie ganz unter-
schiedliche Themen, die von raumplanerischen Fragen,
z.B. Fruchtfolgeflachen, zu umweltrechtlichen Bereichen,
z.B. Storféllen, Boden- und Grundwasserschutz, reichen.

»» Welche Kriterien miissen erfillt sein, damit das
BAV die Plangenehmigungen (PG) erteilt?

Das Vorhaben muss den technischen, raumplanerischen
und umweltrechtlichen Vorschriften entsprechen, seine
Auswirkungen mussen in einem angemessenen Verhaltnis
zu den mit dem Projekt verfolgten Zielen stehen.

»» Welches sind die kritischen Punkte, die eine Bewil-
ligung gefahrden kénnen?

Das kénnen Aspekte oder Auswirkungen sein, denen
bei der Ausarbeitung des Vorhabens zu wenig Beachtung
geschenkt worden ist oder schlicht vergessen wurden und
nun im Laufe des Verfahrens aufkommen. Es kénnen aber
auch technische Fehler bei der Ausarbeitung des Projekts
passieren. All dies kann zu einer Projektanderung, einer er-
neuten 6ffentlichen Auflage sowie einer neuerlichen Ver-
nehmlassung mit mehreren Schriftenwechseln fuhren.

»» Wie viele Mitarbeitende des BAV sind im Plan-
genehmigungsverfahren der WB involviert?

Fir die Erneuerung der WB sind mehrere Plangeneh-
migungsverfahren am Laufen. In unterschiedlichem
Ausmass sind mehr als zwanzig Personen in diesen Ver-
fahren involviert.

»» Die BLT erwartet die ersten Plangenehmigungen
des BAV Mitte dieses Jahres, um die ersten Vorbe-
reitungsarbeiten fiir die Bauarbeiten der Gesamter-
neuerung starten zu kénnen. Wie beurteilen Sie
die Situation?

Das Projekt Erneuerung WB ist sehr facettenreich und
komplex und wirkt sich als Gesamtprojekt unterschiedlich
auf die verschiedenen Lose aus. Die Ergebnisse der Ver-
nehmlassungen beleuchten eine Vielzahl von Themen, auf
die erst noch nadher eingegangen werden muss. Deshalb
hangt es stark von der BLT ab, inwiefern sie schnell gute
Losungen fir die wahrend der Vernehmlassung und der

technisch-betrieblichen Prifung aufgeworfenen Fragen
bereitstellen kann. Die Planung der BLT erachtet das BAV
als sehr ambitioniert. Zudem spielt die ausserordentliche
Lage wegen der Coronakrise, in der wir uns seit mehreren
Wochen befinden, eine nicht unerhebliche Rolle bei der
Terminierung.

»» Vorausgesetzt die PG liegen vor, wie kontrolliert
das BAV die korrekte Umsetzung?

Das BAV pruft im Verfahren risikoorientiert und stich-
probenweise, ob die Anlage richtig ausgelegt ist. Die
Verantwortung fur die Sicherheit des Betriebs liegt jedoch
ausschliesslich und allein bei der BLT. Das BAV kann im
Rahmen der PGV eine Betriebsbewilligung anordnen oder
von der BLT eine Selbstdeklaration verlangen, mit welcher

«An der Gestal-
tung des kunftigen
oV mitzuwirken,
begeistert mich.»

diese bestatigt, gemass den vorgelegten Planunterlagen
und den in der Verfligung angeordneten Auflagen gebaut
zu haben. Zudem pruft das BAV mit Systemaudits, Betriebs-
kontrollen und Inspektionen, ob ein Unternehmen so or-
ganisiert ist, dass die Sicherheit und der sichere Betrieb der
Anlage gewadhrleistet sind.

»» Was fasziniert Sie in lhrer Funktion als Sektions-
chef Bewilligungen am meisten?

Am meisten begeistert mich, dass ich zusammen mit
dem Team an der Gestaltung des kinftigen 6V mitwirken
kann. Faszinierend ist zudem die Vielfalt an unterschiedlich
grossen Projekten, die wir in der ganzen Schweiz bearbei-
ten durfen, vom Bahnibergang fir hunderttausend Franken
bis zum Grossprojekt Bahnhof Bern fir eine Milliarde Fran-
ken. Vor allem jedoch sehen wir uns Tag fur Tag Problem-
stellungen gegentber, die nur gemeinsam und multidis-
ziplindr in bestmaglicher Weise bewaltigt werden kénnen.
Deshalb ist meine Arbeit sehr abwechslungsreich, span-
nend und bereichernd.
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Informationsanlasse 2020

Die BLT wird aufgrund der Corona-
virus-Pandemie den im Mai ge-
planten Informationsanlass nicht
durchfiihren. Der Schutz und die
Gesundheit der Bevolkerung des
Waldenburgertals haben erste
Prioritat.

Die BLT setzt die Hygiene- und Ver-
haltensmassnahmen des Bundesam-
tes fur Gesundheit (BAG) im Rahmen
der Coronavirus-Pandemie und zum

Schutz der Menschen konsequent um.
Aus diesem Grunde plant die BLT, den
nachsten Informationsanlass frihes-
tens im September dieses Jahres durch-
zufUhren. Vorausgesetzt der Bundes-
rat hat die ausserordentliche Lage bis
dahin aufgehoben und Ansammlun-
gen von vielen Personen sind wieder
erlaubt.

Der Infoanlass wird in den Mehrzweck-
hallen in Bubendorf und in Oberdorf

ng Ba uhﬂhe
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stattfinden. Die BLT wird tber den ak-
tuellen Stand folgender Themen in-
formieren: erste Plangenehmigungen,
Baubeginn, Bauplanung, Bauablauf,
Verkehrsplanung. Danach folgt die
Frage- und Diskussionsrunde mit den
anwesenden Bewohnerinnen und
Bewohnern. Im Anschluss offeriert die
BLT wie gewohnt einen Apéro, der
Gelegenheit fur weitere Gesprache
und den direkten personlichen Aus-
tausch bietet.
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2 Altes Rollmaterial WB

Die «alte» WB zieht Richtung Osten

Die BLT hat den Verkauf der

WB Trieb- und Steuerwagen aus-
geschrieben. Mit der Firma
Ciernohronska zeleznica in der
Slowakei konnte ein Kaufer ge-
funden werden, der die Bahn
weiterhin betreiben wird.

Die sieben Triebwagen BDe 4/4 und
die zehn Steuerwagen Bt Schindler
der Waldenburgerbahn werden in Zu-
kunft in der Slowakei im Einsatz sein

und weiterhin Fahrgaste befordern.
Die BLT und Ciernohronské zeleznica
haben im April den Kaufvertrag un-
terzeichnet. Die WB Fahrzeuge inklu-
sive Ersatzteile werden voraussichtlich
im April 2021 von Waldenburg nach
Cierny Balog in die Slowakei transpor-
tiert. Eine Delegation von Mitarbei-
tenden der Ciernohronska Zeleznica
werden im Vorfeld die BLT besuchen
und eine Schulung im Fahrzeugunter-
halt absolvieren.

Die BLT ist erfreut, eine Losung ge-
funden zu haben, die kiunftig

den weiteren Betrieb der heutigen
Waldenburgerbahn-Fahrzeuge
ermoglicht.




»» Plangenehmigungsverfahren

Wie lauft ein
eisenbahnrechtliches Plan-
genehmigungsverfahren ab?

@ pruft Vollstandigkeit

Das BAV ist nach Artikel 18 des
Eisenbahngesetzes (EBG) zustan-
dig fiir die Erteilung von Plan-
genehmigungen fiir Eisenbahn-
anlagen. Mit der Plangenehmigung
erteilt es samtliche nach Bun-
desrecht erforderlichen Bewilli-
gungen.

Plangenehmigungsverfahren (PGV)
sind klassische Verwaltungsverfahren
mit der Besonderheit, dass nicht alle
Stakeholder, Interessengruppen und
betroffene Dritte im Voraus identifi-
zierbar sind. Deshalb werden die Pléne
offentlich aufgelegt. Ein PGV lauft
wie folgt ab:

@ Die Gesuchstellerin, fur die WB
ist es die BLT, reicht beim BAV ein Plan-
genehmigungsgesuch mit samtlichen
erforderlichen Planunterlagen ein.

@ Das BAV fihrt eine Vollstandig-
keitspriifung durch, bevor die ersten
Verfahrensschritte eingeleitet werden.

@ Wenn das Dossier vollstandig ist,
wird die Konsultation der Betroffenen
gestartet: Die betroffenen Kantone
haben drei Monate Zeit, um sich zur
Planvorlage zu dussern, die Fachamter
des Bundes einen Monat mehr, nach-
dem sie die Stellungnahme des Kan-
tons erhalten haben. Wahrend der
dreimonatigen Vernehmlassung der
Kantone werden die Plane fir das Vor-
haben bei der betroffenen Gemeinde
und beim betroffenen Kanton 6ffent-
lich aufgelegt. Behorden, Interessen-
gruppen und Privatpersonen kénnen
sich auf diese Weise mit dem Vorhaben
auseinandersetzen. Parallel zu den

BAV

®

Einreichen

Plangenehmigungs-

gesuch

Klaren von @

Einsprachen

Ergebnis der
Prafungen und
allfallige Einspra-
chen

Vernehmlassungsverfahren (Anhé-
rung) fihrt das BAV eine technisch-
betriebliche Prafung durch. Weist
das Dossier Mangel auf, verlangt das
BAV von der Gesuchstellerin, dass
diese vor der Einleitung des Verfah-
rens behoben werden.

@ Das Ergebnis der Vernehmlas-
sungsverfahren und die allenfalls ein-
gegangenen Einsprachen werden

der Gesuchstellerin zugestellt, mit der
Aufforderung, zu samtlichen Begeh-
ren Stellung zu nehmen. Gleichzeitig
wird die Gesuchstellerin angehalten,
mit den Einsprechenden Kontakt auf-
zunehmen und nach méglichen Lo-
sungen zur Erledigung der Einsprachen
zu suchen.

@ Je nach Komplexitat der aufge-
worfenen Fragen kann es notwendig
sein, den Schriftenwechsel mit den
involvierten Behorden fortzusetzen
und Einigungsverhandlungen mit den
Einsprechenden durchzufthren.

Q| G

dreimonatige Prifung

@ Fachamter Bund

viermonatige Prifung

Sobald die Sachlage geklart und die
technisch-betriebliche Prifung abge-
schlossen ist, kann das BAV den
rechtserheblichen Sachverhalt beur-
teilen und in der Form einer Plange-
nehmigungsverfliigung, die eine Bau-
bewilligung darstellt, den Parteien
zustellen. In der Plangenehmigungs-
verfiigung beurteilt das BAV, ob das
Bauvorhaben die technisch-betriebli-
chen Vorschriften sowie die raumpla-
nungs- und umweltrechtlichen Be-
stimmungen einhalt. Das BAV kann in
seinem Entscheid Auflagen aufneh-
men, welche von der Gesuchstellerin
zu erfillen sind. Zudem beurteilt es
die Rechtmassigkeit der nicht erledig-
ten Einsprachen. Wird gegen die
Plangenehmigungsverfiigung des
BAV innerhalb von 30 Tagen, nach-
dem sie den Parteien zugestellt wur-
de, keine Beschwerde erhoben, wird
sie rechtskraftig und die Bauarbeiten
darfen aufgenommen werden.

(Quelle: BAV)
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»»» Aktueller Projektstand

Meilenstein um Meilenstein

/

Die Plangenehmigungen werden

dieses Jahr vom Bundesamt fiir Bau startete im Juni 2019
Verkehr erwartet. Die Hauptarbei-

ten mit Vollsperrung der Walden-

burgerbahn werden am 6. April

2021 beginnen.

Los 1

PGV eingereicht
Fir Bauten und Anlagen im Bereich Baustart Vorarbeiten: Herbst 2020

Eisenbahn und Tram ist eine Plan-
genehmigung des Bundesamts fur
Verkehr (BAV) notwendig. Die Plan- ) )

. . O PGV eingereicht
genehmigung respektive Baubewiilli- Baustart Vorarbeiten: Herbst 2020
gung der Lose 1-2 und 4-7 werden
dieses Jahr erwartet. Die Plangeneh-
migung fir das Los 3 wird aufgrund
der Projektanderung im September
2020 beim BAV neu eingereicht und

Vordere Frenke

Talhaus

Inbetriebnahme: 23. September 2018

Los 0

Los 2

die Baubewilligung wird im Frihjahr
2021 erwartet.

Aktueller Stand Plan-
genehmigung (PGV)

Liestal, Los 0
PGV erteilt, Baustart erfolgt

Altmarkt, Los 1
Sommer 2020 erwartet

Bubendorf - Talhaus, Los 2
Sommer 2020 erwartet

Lampenberg-Ramlinsburg, Los 3
Teilgenehmigung Sommer 2020
erwartet

Frihjahr 2021 erwartet

Holstein — Unterfeld, Los 4
3. Quartal 2020 erwartet

Hirschlang, Los 5
Sommer 2020 erwartet

Niederdorf — Oberdorf, Los 6
3. Quartal 2020 erwartet

Waldenburg, Los 7
3. Quartal 2020 erwartet

PGV eingereicht
Baustart Vorarbeiten: Frithjahr 2021

PGV eingereicht
Baustart Vorarbeiten: Ende 2020

PGV eingereicht
Baustart Vorarbeiten: Ende 2020

PGV eingereicht
Baustart Vorarbeiten: Anfang 2021

PGV eingereicht
Baustart Vorarbeiten: Anfang 2021

PGV eingereicht
Baustart Vorarbeiten: Anfang 2021

PGV eingereicht
Baustart: Anfang 2021

Lampenberg-
Ramlinsburg

Unterfeld

Niederdorf

Oberdorf

Waldenburg

Los 3

Los 4

Los 5

Los 6.1

Los 6.2

Los 7

1
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